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Le modeéle de trafic dont dispose CDVIA sur le sectelr a 6té interrogé pour vérifier les potentialités de reports liées & la
fermeture de la Passerelle du 8 Mai 1945.

On constate aux heures de pointe aue ies reports se concentrent sur 2 itinéraires :
La RD407 el Ia traversée du rond Point

La Grande Rue poirr une partie des flux souhaitant franchir la RD910
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Temps d'attente®

. * Hors tomps d'attento sur RD407 en amont @

LAzl

D’importantes congesticns sont a prévoir sur la RD407 au droit du Rond-Paint avec la RD910 et remontant sur les

carrefours amoent (100 a 150 véh/h ne sont pas gcoulés a I'heure de pointe du matin).
@ risque également de subir des difficultés induites par la saturation de la RD407.
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B. Conséquences sii'les conditions de circulatio v
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Les congestions devraient remonter jusqu’a la gare de S&vres le matin.
Les temps perdus pour tous les usagers (véhicules et bus) sont estimés a 15mn sur I'itinéraire le matin.
La grande rue risque également de subir des difficultés induites par la saturation de la RD407.
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La passerelle présente une charge de trafic importante le matin du Nord vers le Sud et permet d'assurer les
liaisons entre les zones au Nord et au Sud de la RD910.

Les itinéraires de substitution a la RD407 sont trés rares voiie inexistants ce qui ne permet pas d’envisager une
diminution du trafic sur Pitinéraire.

La suppression de |a passerelle le matin ne peut éire supportée par la RD407 qui est déja en limite de capaciié.
Ceci signifie que 100 a 150 véhicules/h ne sercnt pas écoulés et formerant une cangestion sur Paxe.
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3. Mesures compensatoires c©

A. Scénario 1: créationg{eﬁvg deuxiéme voie sur la RD407 vers

La création d'une deuxiéme voie a pour objectif de répondre a I'accroissement du trafic sur la RD407 a I'apprache
du Rond-point du fzit de la suppression de la passerelle.

Cette voie est préconisée sur 60m a Papproche du carrefour (soit depuis Ia rue de I'Eglise).
Des vérttications géomeétriques sur la giration et la compatibilité avec le projet du CD92 sont en cours.
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A. Scénario 1: créationeitine deuxleme voie sur la RD407 veta?@ﬁbsm
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La deumwn'-* voie sur la RD407 (affectee aux mouvements dnrec:ts et tourne-a-droite) permet de contenir la
difficulté et d’arriver a une situation convenable le matin.

Le carrefour avec la Grande Rue verra sa charge réduite
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B. Scénario 2 : régulation\g

+ Compte tenu des congestions attendues sur la RD407, le scénario consiste a réaliser une regulation de trafic en
amont du rond-point avec la RD910 pour éviter d’accumuler la congestion sur le centre-ville.

On présente ci-dessous le positionnement des feux tricolores sur la RD407 au Hord de la RD910.

*

Carrefour RD407/ i
avenue Gambetta ‘ 15 Carrefour RD407/
o e s T | traversée piétonne
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B. Scénario 2 : régulation d flﬂ‘i)en amont sur la RD407 | oc

Des sondages de trafic ont été réalises le matin sur le linéaire de la RD407 et redresses par rapport a la période de

relevés.
On note que la RD407 vers I’Est est progressivement alimentée depuis Ville d’Avray par les sections locales,

Flux rouiiers
recdressés a ’heure
de pointe du matin
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B. ScénarioZ:\tégulation du flux en amont sur |

Les carrefours a feux sur l'itinéraire offrent une capacite d’zcoulement suffisante par rapport au trafic.
On note des difficultés au droit de I'lUT lars de I'arrét de bus conjugué aux traversées piétonnes au droit de la gare
(rue Riocreux).

Carrefour R
it : passage piéton P
/6 % Capacité RD407 : 1200 véh /h . £
7\ Demande : 800 véh/h ;

four RD407/
avenue Gambetta
Capacité RD407 : 650 véh/h
?\ p /

Demande : 580 veh/h
< .t‘lﬁlh';"z
Ralentissement
chronigue le m:
) e § ]
Y Dt s 2
Carrefour RD407/Rue
Fréville {

i i Y
Sl Capacile RD407 : 850 véh/h .
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B. Scénario 2 : régulatio| ot

\\I\\Yﬁ\

La rétention envisagée se situe sur la RD407 au droit du carrefour avec I'avenue Gambetta.

Cette mesure entrainera un report des files d’attente sur la RD407 mais les temps de parcours entre Ville d'Avray
et la RD910 demeurent dégradés dans une proportion comparable a ia situation initiale sans passerelle.
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3. Mesures cqpensatoires
B. Scénariogségulation du flux en amont sur aRD

Pour éviter un trafic de shunt dans les quartiers de la ville au Sud (via I'avenue Gambetta), il conviendra de limiter

¢galement 'attractivité des voiries locales au Nord et au Sud de la RD407 et de réduire les temps de vert sur
'avenue Gambetta au droit du carrefour RD407.

Risque de shuat
X au Nord
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C. Diminution_dgtafic nécessaire pour un fonctiong\em’écfit acceptable

Pour évirer un encombrement impartant de la RD407 lié a Ia fermeture de la Passerelle et a la réduction de Ia

capacite Nord-Sud de franchissement de la RD910, la diminution de trafic 3 ambitionner sur la RD407 serait de
20% de trafic en moins sur I’axe.

Pour rappel, entre 2016 et 2022, e trafic a peu évolius sur la RD407 {(-2% selon la section 4 I'heure de pointe di:
matin) alors qu’il a chuté de prés de 10% sur la RD910 en direction du Pont de Sévres sur cette méme periode
Ceci montre qu’e le trafic sur Ia RD407 est plus difficilement ‘compressible’ que sur la RD910.

Evolution du: tratic le 7
matin entre 2016 et 2022 §&
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La suppression de la passerelle du 3 iviai 1945 enfrainerait dimpartantes congestions sur la RD407 & matin entre la RD910 et
le secteur de [UT-Gare de Sevies. Les temps perdus pour les vehicules et les bus sont estimés a 15mn. La passerelle est en
effet a ce jour utilisée le matin pour éviter le rond-point RD407-RD910 en limite de capacite.

Pour limiter ces diffieultés, Foption Ia plus crédible consisterait a amenader 2 voles descendantes sur la RD407 entre 1a rue de
I'E=giise et le Rond-Point RD407. Cet amenagement permettrait de compenser la perte de capacité liée a la fermeture de Ia

passerelle et retrouver un fonctionnement convenable des réseaus routiers (v.c. pour les bus),

Dans le cas contraire, 1a localisation des congestions pourrait étre décalée sur la RB407 au droit de I3 section en amant de la
gare. Cetle solution de régulation n'efface pas les lemps perdus et necessiterait une vigilance particuliére sur les voiries
locales paralleles a la RD407 pour suiter le trafic de shunt sur des voiries inadaptees.

Pour ambitionner une stivpression de la passerelle sans amenagement compensatoire, Ie t-afic sur la RD407 le matin devrait
diminuer de 20% : compte-tenu des récentes évolutions constatees (-2% sur 6 ans), une réduction du trafic de 20% sur la
RD407 ne peui étre envisagée qu'en réduisant sa capacite sur un linéaire conseguent et en considerant gue des congestions
impsrizntes sont a prévoir le matin.
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